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Festsetzung ,,regionales Gesamtverkehrskonzept Ostaargau - rGVK OASE 2040"

Sehr geehrter Herr Regierungsrat Attiger

Wir bedanken uns fiir die Gelegenheit, zur Anpassung des Richtplans , Festsetzung rGVK OASE 2040" Stellung
zu nehmen, um die Interessen der Gemeinde Windisch zu wahren.

Die Gemeinde Windisch begriisst die Absicht des Kantons, zukiinftig in die Mobilitat in der Region Brugg-Win-
disch zu investieren. Die gesamtheitliche und proaktive Herangehensweise im Rahmen eines regionalen Ge-
samtverkehrskonzepts, insbesondere die Entlastung der Zentren im Zusammenspiel mit dem Modal-Shift, wird

durch die Gemeinde Windisch befilirwortet.

Es ist wichtig, dass durch die neue Strasseninfrastruktur aber auf keinen Fall zusatzlicher ibergeordneter Ver-
kehr aus dem Siiddeutschen Raum angezogen wird. Der angestrebte Modal-Shift (keine absolute Erhéhung des
MIV) ist ein sehr ambitioniertes Ziel. Damit dieses erreicht wird, sind die Massnahmen und deren Finanzierung
vollumfanglich zu sichern. Im gegenwartigen politischen Diskurs stellt sich zudem die Frage der Klimavertrég-

lichkeit der Massnahmen.

I. Erwdgungen

A. Handlungsfeld Bahn und Bus

1. Ein Modal-Shift zu einem hoheren Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Gesamtverkehr wird begrisst.

2. Die Gemeinde Windisch erachtet es als grundlegend, die Zuverldssigkeit der offentlichen Busse durch
Entlastungen des Strassennetzes vom MIV und durch Busbevorzugung zu steigern. So sollen gezielt die
Umsteigebeziehungen zwischen den Verkehrsmitteln robuster gestaltet werden.

EERERIE Windisch
Energiebewusst handeln
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b)

c)

a)

b)

Handlungsfeld Fuss- und Veloverkehr

Grundsatz

Die Gemeinde Windisch unterstiitzt, dass fiir den Veloverkehr in den stadtischen R&umen mehr Platz zur
Verfligung stehen soll und mit der Velovorzugsroute eine neue Velonetzhierarchie geschaffen wird. Eine
direkte, sicherere, vortrittsberechtigte und dadurch attraktive Veloinfrastruktur ist die Grundlage, um den
Anteil des Fahrradverkehrs am Gesamtverkehr zu erhéhen. Bei der Routenwahl ist eine sorgféltige Inte-
ressenabwagung zwingend.

Trasseewahl und Priorisierung

Die Veloverbindung von der Miihlemattstrasse (Velovorzugsroute) (iber den Reusssteg (ehem. Spinnerei
Unterwindisch) nach Gebenstorf ist als Velo-Nebenroute im Veloverkehrsnetzplan eingezeichnet. Diese ist
in den Augen der Gemeinde Windisch eine wichtige Nord-Siidverbindung als Zubringer vom Reusstal ins
Aaretal, weswegen eine Aufklassierung zur Hauptverbindung oder Vorzugsroute sinnvoli ist.

Die Velovorzugsroute entlang der Bahnlinie von Brugg nach Turgi verlauft im Siedlungsgebiet Sommerau
(Wohnen und Gewerbe) auf einer bestehenden Erschliessungsstrasse. Die Vorzugsroute ist in diesem
Gebiet im Rahmen der weiteren Projektphasen (Projektierung) eng mit den Bedrfnissen der Gemeinde
abzustimmen.

In den vorliegenden Dokumenten endet die Velovorzugsroute beim Campus der FHNW. Mit einer Fortset-
zung der Velovorzugsroute ins Eigenamt kénnte viel zusédtzlicher Verkehr auf das Fahrrad umgelagert
werden.

Die Velounterfiihrungen zwischen Brugg und Windisch sind ein wichtiges Element des Binnenverkehrs und
tragen zu einer starken Entwickiung der Zentrumsachse Brugg-Windisch bei. Die Realisierung dieser Ve-
loverbindungen soll vorgezogen und nicht abhéngig von formellen Verzdgerungen des rGVK OASE ge-
macht werden.

Finanzierung

Gemdss dem vorliegenden rGVK sind Velo-Nebenverbindungen auf Gemeindestrassen in regionalen Sach-
planen behordenverbindlich festzulegen und grundséatzlich durch die Gemeinden zu finanzieren. Um den
geplanten Modal-Shift tatsachlich herbeizufiihren, sind die Velo-Nebenverbindungen ebenfalls kantonal
behoérdenverbindlich festzulegen und zu finanzieren.

Handlungsfeld Strassennetz und Betrieb

Grundsatz

Inhaltlich sieht die Gemeinde Windisch vor der Festsetzung im Richtplan noch Handlungsbedarf. Eine
offene Hauptverkehrsachse mitten durch das zentrale Bahnhofsgebiet mit zusatzlicher Umlagerung von
Durchgangsverkehr aus dem Raum Baden (Ubergeordnetes Verkehrsmanagement) steht im Widerspruch
zur proklamierten Siedlungsvertraglichkeit.

Zentrumsentlastung

Insbesondere betrifft die geplante Zentrumsentlastung die Gemeinde Windisch im Abschnitt Stid mit den
drei Kernelementen Tunnelportal Sid, Betriebsanschluss Industrie sowie Anschluss Stidwestumfahrung.

Die Linienfihrung und Konzeption der geplanten Zentrumsentlastung im Abschnitt Std entspricht der
Trassierung der NK118 (Nordumfahrung Windisch), welche ein Resultat des Entwicklungsrichtplans Vision
Mitte aus dem Jahr 2006 ist und am 8. Mai 2007 im Richtplan festgesetzt wurde. Unter dem damals
angenommenen Szenario der Zunahme der industriellen Nutzung im Gebiet der Brugg Kabel AG sollte der
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c)

Betriebsanschluss Industrie die anliegenden Quartiere vom LKW-Verkehr entlasten. In den vorliegenden
Dokumenten zur Anhdrung des rGVK OASE ist nicht ersichtlich, dass seither neue Varianten zur Trassie-
rung im Abschnitt Sd geprift wurden.

Die Rahmenbedingungen insbesondere im Abschnitt Stid der Zentrumsentlastung sind im Begriff sich zu
verandern bzw. werden gegenwdértig konkretisiert. Am 7. November 2018 wurde in Windisch, bzw. am
22. November 2019 in Brugg die gesamtrevidierte Nutzungsplanung beschlossen. Im Zuge dieser Ge-
samtrevision wurde ein grosses Areal im Slidosten des Bahnhofs Brugg von der Industriezone / Arbeits-
zone 2 zur Wohn- und Arbeitszone WA3 umgezont. Damit schneidet die vorliegend zur Festsetzung vor-
gesehene Zentrumsentlastung potenzielles Wohngebiet.

Das Projekt Gebietsentwicklung Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch befindet sich gegenwértig in der Ini-
tialphase. Die Planung befasst sich mit einem Transformationsszenario unter dem Zukunftsbild der Re-
duktion der Industrie (Brugg Kabel AG, SBB) im Perimeter. Resultat der Planung ist u.a. ein Verkehrs-
konzept. Beim Perimeter handelt es sich um eines der letzten und gréssten bahnhofsnahen Entwicklungs-
bzw. Transformationsgebiete in einer Kernstadt im Kanton Aargau. Bereits in der frithen Phase der Ge-
bietsentwicklungsplanung waren die folgenden Interessensgruppen involviert: Stadt Brugg, Gemeinde
Windisch, Brugg Immobilien AG, SBB Immobilien AG, SBB Infrastruktur, Abteilung Raumentwicklung,
Abteilung Verkehr und Abteilung Tiefbau des Kanton Aargau.

Die grosse kantonale Beteiligung am Projekt Gebietsentwicklung Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch in
einer friihen Phase, die Grdsse des Perimeters sowie die zentrale Lage in Bahnhofsnéhe lassen vermuten,
dass diesem raumwirksamen Vorhaben ein grosses kantonales Interesse gilt. Eine Abstimmung der Pla-
nung Gebietsentwicklung Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch mit dem rGVK OASE auf Stufe Richtplan ist
entsprechend stufengerecht.

Die im Rahmen des vorliegenden rGVK vorgeschlagene Zentrumsentlastung fiihrt geméss Massnahmen-
bericht im Abschnitt Siid zu einer hohen Luft- und Ldrmbelastung sowie einem starken Eingriff in die
Landschaft und das Ortsbild. Insbesondere im Anbetracht der Transformation zu Wohnnutzungen ist die-
ser offene Streckenabschnitt nicht siedlungsvertréglich und flihrt zu einer Abwertung des zentralen Ent-
wicklungsgebiets.

Die gemdss Art. 5 RPV zur Festsetzung erforderliche Abstimmung raumwirksamer kantonaler Interessen
ist im Falle der Planung Stadtraumentwicklung Bahnhof Brugg Windisch noch nicht erfolgt. Entsprechend
qualifiziert sich die Trassierung im Abschnitt Std mit den Elementen Tunnelportal Siid, Betriebsanschluss
Industrie sowie Anschluss SWU noch nicht zur Festsetzung im Richtplan.

Bestehendes Kantonsstrassennetz

Die geplanten Abtretungen der Kantonsstrassen (Aarauerstrasse K112, Verbindungsspange K 401) an die
Stadt Brugg erfolgen, sobald die Zentrumsentlastung Brugg/Windisch in Betrieb geht. Diese Reihenfolge
ist unbedingt einzuhalten, da sonst mit Mehrverkehr auf der Hauserstrasse zu rechnen ist.

Mit der siedlungsorientierten Aufwertung der Hauser- und Ziircherstrasse begriisst die Gemeinde die Ein-
fithrung von abschnittweisem Temporegime 30.

Handlungsfeld Stadt- und Freiraum

Die Aussagen in den zur Mitwirkung aufgelegten Dokumente sind fiir das Gebiet der Gemeinde Windisch
widerspriichlich. Einerseits wird im Massnahmenbericht Brugg-Windisch argumentiert, dass im Zentrum
von Brugg-Windisch mit der starken Verkehrsentlastung ,grosse stadtrdumliche Potenziale rund um das
Gebiet Bahnhof/Neumarkt/Areal Kabelwerke" entstehen. Andererseits ist genau im Gebiet Bahnhof, Seite
Windisch, ein Tunnelportal und im Areal Kabelwerke eine neue Kantonsstrasse mit einem DTV von rund
22'000 Fahrzeugen in offener Bauweise vorgesehen. Die im Anhérungsbericht festgestellte dadurch er-
hohte Luft- und Larmbelastung sowie der Eingriff in das Landschafts- und Ortsbild behindern eine quali-
tatsvolle Entwicklung des Stadt- und Freiraums im Gebiet Bahnhof und Areal Kabelwerke.
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In den Gebieten Neumarkt und Bahnhof, Seite Brugg, wurde im Rahmen der Erarbeitung des vorliegenden
Berichts eine Potenzial- und Wirkungsanalyse zur Aufwertung des Stadtraums gemacht. Wahrend die
geplante Zentrumsentlastung offene verkehrsorientierte Situationen im Raum der mittleren Zentrumsent-
lastung korrigieren sollen (Stadtreparatur), werden im gleichen Konzept neue verkehrsorientierte Situa-
tionen im Gebiet der Brugg Kabel AG an zentraler Lage geschaffen.

Das Gebiet Bahnhof Seite Windisch und das Areal der Brugg Kabel AG weisen durch ihre Grésse und
zentrale Lage ein hohes stadtraumliches Potenzial auf. Dieses Potenzial gilt es im Rahmen des rGVK OASE
zu beriicksichtigen, indem das rGVK auf die Planung Gebietsentwicklung Stadtraum Bahnhof Brugg Win-
disch abgestimmt wird. Die Festsetzungen zum Handlungsfeld Stadt- und Freiraum sollen in diesem
Raum, entgegen dem Vorschlag im Anhérungsbericht, gleichzeitig mit der Festsetzung der Strasseninfra-
struktur im Richtplan erfolgen.

Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement

In der Region Brugg-Windisch nehmen die Stadt Brugg und die Gemeinde Windisch die regionale Zent-
rumsfunktion gemeinsam wahr. Eine Adaption des Namens ,badenmobil® auf ,bruggmobil® wird dem nicht
gerecht,
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II.

Antrage

Die Gemeinde Windisch erwartet die aktive Beriicksichtigung der in den Erwdgungen genannten Punkte (vgl. I1.).
Konkret zu den zur Mitwirkung aufgelegten Dokumenten ergeben sich daraus die folgenden Antrage:

1.

10.

11.

Die Veloverbindung von der Miihlemattstrasse (Velovorzugsroute) iber den Reusssteg (ehem. Spinnerei
Unterwindisch) nach Gebenstorf ist als Hauptverbindung oder Vorzugsroute in den Veloverkehrsnetzplan
aufzunehmen (vgl. 1./B./b./1.).

Eine Fortsetzung der Velovorzugsroute von Windisch ins Eigenamt ist unter Berlcksichtigung der Sied-
lungsvertraglichkeit zu prifen (vgl. 1./B./b./3.).

Um die geplante Erh6hung des Veloverkehrs durch ein liickenloses Veloroutennetz tatséchlich zu realisie-
ren, sind die Velo-Nebenrouten ebenfalls auf kantonaler Stufe festzusetzen und durch den Kanton mass-
gebend mitzufinanzieren. (vgl. 1./B./c./1.).

Durch das tibergeordnete Verkehrsmanagement soll nicht mehr Verkehr durch den Raum Brugg-Windisch
gefihrt werden (vgl. I./C./a./1.).

Eine Zentrumsentlastung im Raum Brugg-Windisch darf nur realisiert werden, wenn die Realisierung der
Zentrumsentlastung im Raum Baden gesichert ist (vgl. I./C./a./1.).

Fur die Trassierung der Zentrumsentlastung im Abschnitt Sid soll ein Variantenstudium nachgeholt wer-
den. Die Tunnelstrecke ist soweit wie moglich zu verlangern und der Anschluss an die SWU zu lberarbei-
ten (vgl. I./C./b.).

Die Notwendigkeit des Betriebsanschluss Industrie und/oder dessen raumliche Position sind unter den
aktualisierten Rahmenbedingungen zu priifen (vgl. I./C./b.).

Zum jetzigen Zeitpunkt ist auf die Festsetzung der Strasseninfrastruktur im Abschnitt Stid zu verzichten.
Die Zentrumsentlastung im Abschnitt Sid darf erst im Richtplan festgesetzt werden, wenn die Abstim-
mung mit der Gebietsentwicklung Stadtraum Bahnhof Brugg Windisch (Entwicklungskonzept) erfolgt ist
(vgl. 1./D.).

Fir den Massnahmenbericht Stadt- und Freiraumplanung im Gebiet Windisch ist eine Bearbeitungstiefe
analog zum Handlungsraum Baden zu wahlen (vgl. I./D.)

Die Festsetzungen zum Handlungsfeld Stadt- und Freiraum sollen gleichzeitig mit der Strasseninfrastruk-
tur im Richtplan eingetragen werden (vgl. 1./D.).

Der Name ,bruggmobil® ist zu tiberarbeiten (vgl. I./E.).

Gerne sind wir bereit, allfallige Fragen im Zusammenhang mit der Stellungnahme zu beantworten und freuen
uns auf eine konstruktive Planung. '

Freundliche Grlisse

Gemeinderat Windisch

Yo Vet

eidi Ammon Marco Wachter
Gemeindeprasidentin Gemeindeschreiber I

2020-01-15_Stellungnahme
Seite 5 von 5



